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BRIDGE STONE TIRE COMPANY LIMITED - 
Tokio (Japan) 

System zur Anzeige eines Druckverlustes in einem Luftreif 



Die Erf inching betrifft ein System zur Anzeige eines 
Druckverlustes in einem Luftreifen, insbesondere ein derarti- 
ges System, das zur Anzeige eines abnormen Druckverlustes in 
einem Luftreifen dient und mit mindestens einem Funksender 
versehen ist, der in einem kappenf ormigen Gehause montiert 
ist, das auf einera Zierdeckel eines init dem Luftreifen ver- 
sehenen Fahrzeugrades montiert wird. 

Bei Fahrzeugen mit luf tbereif ten Radern ist es sehr 
wichtig, den richtigen Druck in den Luftreifen auf re chtzuer- 
halten, weil ein ungenugender Reifendruck zu einer beschleu- 
nigten Abnutzung der Reifen, zu verschiedenartigen Schwierig- 
keiten bei der Lenkung und zu gefahrlichen Fahrbedingungen 
fiihrt. Zur Losung dieser Probleme sind schon verschiedene 
Warnvorrichtungen vorgeschlagen worden. Beispielsweise ist 
flir die Anzeige eines Druckverlustes in einem Luftreifen 
eine Anordnung bekannt, die aus einem Druckverlu«tdetek- 
tor und einem mit einer Sendeantenne versehenen Funksen- 
der besteht und auf dem Ventilschaft oder inn umgebend 
angeordnet wird. Wenn der Druckverluatdetektor fest- 
stellt, dafi der Reifendruck unter einen vorherbestimm- 
ten Wert gesunken ist, "erzeugt und sendet der Funksen- 
der ein hochfrequentes Warns ignal, das von ainer Empfangs- 
antenne eines Empf angers empfangen wird, der gewbhnlich im 
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Fahrerhaus des Fahrzeuges montiert ist. Aufgrund des Empfangs 
ties Signals durch den Empfanger erzeugt eine in diesem vorge- 
sehene Varneinrichtung ein gewohnlich optisches oder akusti- 
sches Varnsignal. 

Da in diesen bekannten Systemen zur Anzeige eines 
Druckverlustes in einem Luftreifen der Druckverlus tdetektor 
und der Funks end er auf dem Ventilschaft des Reifens oder die- 
sen- Ventilschaf t umgebend montiert sind, haben diese bekannten 
Systeme den Nachteil, daB der Ventilschaft das Gewicht der aus 
dem Detektor und dem Sender bestehenden Anordnung aufnehmen muB 
und wahrend der Fahrt des Fahrzeuges einer starkeren Fliehkraft 
sowie starkeren mechanischen StoBen und Schwingungen ausgesetzt 
ist | so dafi der Ventilschaft oder die zwischen ihmund der aus 
dem Detektor und Sender bestehenden Anordnung vorhandene Ver- 
bindung leicht bricht. Im Zusamraenhang mit diesem Nachteil hat 
das bekannte System den weiteren Nachteil, daB bei einer Anord- 
nung des Senders im Innern des gewohnlich aus Metall bestehenden 
Zierdeckels dieser die Aussendung der Signalwellen beeintrach- 
tigt, so daB ein grdflerer Sender verwendet werden muB, der ein 
starkeres Signal senden kann. Die Verwendung eines grbfleren Sen- 
ders be ding t jedoch eine erhbhte Gewichts- und Fliehkraf tbela- 
stung des Reif enventils • 

Eine Aufgabe der Erfindung besteht in der Schaffung 
eines zur Anzeige eines Druckverlustes in einem Luftreifen die- 
nenden Systems, das die vorstehend erwahnten Schvierigkeiten der 
bekannten Systeme vermeidet. 

line veitere Aufga*be der Erfindung besteht in der 
Schaffung eines zur Anzeige eines Druckverlustes in einem 
Luftreifen dienenden Systems mit mindestens einem Funksen- 
der, der in einem kappenf brmigen Gehause angeordnat ist, 
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das aus leitendem oder nichtleitendem Material besteht und auf 
einem Zierdeckel eines luf tbereif ten Fahrzeugrades montiert wer 
den kann. 

Ferner besteht eine Aufgabe der Erfindung in der 
Schaffung eines zur Anzeige eines Druckverlustes in einem 
Luftreifen dienenden Systems, das einen Funks end er besitzt, 
der zusamraen mit seiner Stromquelle in einem aus leitendem 
oder nichtleitendem Material bestehenden, kappenformigen 
Gehause untergebracht ist, das auf dem Zierdeckel eines 
luf tbereif ten Fahrzeugrades montiert tfird. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht in 
der Schaffung eines derartigen, zur Anzeige eines Druck- 
verlustes in einem Luftreifen dienenden Systems, das wah- 
rend der Fahrt des Fahrzeuges vor der Beeinf lussung durch 
Storsignale geschlitzt ist. 

Eine Aufgabe der Erfindung besteht ferner in der 
Schaffung eines zur Anzeige eines Druckverlustes in einem 
Luftreifen dienenden Systems, das sich durch eine einfa- 
che, kompakte Kons truktion, Zuverlassigkeit ira Betrieb und 
niedrige Herstellungskosten auszeichnet. 

Das erf indungsgem&fle System zur Anzeige eines 
Druckverlustes in einem Luftreifen auf einem Fahrzeugrad 
rait einer Radscheibe, einer auf der Radscheibe befestig- 
ten und mit Fe lgenhbrnern zum Halten des Reifens vers ehe- 
nen Felge und einem das Rad aufien abdeckenden Zierdeckel 
umfafit in Kombination einen in pneumatischer Verbindung 
mit dem Iiuiern des Reifens stehenden Druckverlustdetek- 
tor zur Anzeige eines Druckverlustes im Reifen unter einen 
vorherbestinunten Wert, ein aus nichtleitendem Material be- 
stehendes Gehause, das im wesentlichen in der Mitte des 
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Zierdeckele des Fahrzeugrades auf diesem Zierdeckel befestigt 
ist, einen. in dem Gehause angeordneten und mit dem Druckver- 
lustdetektor verbundenen Funksender, der dazu dient, ein Warn- 
signal mit einer vorherbestimmten Frequenz zu erzeugen, wenn 
der Detektor einen abnormen Druckverlust im Reifen anzeigt, 
und eine Empf angsanordnung, die eine Empfangsant enne fur den 
Erapfang eines von dem Funlcsender gesendeten Warnsignals und 
einen mit der Empf angs ant enne verbundenen Funkempf anger auf- 
weist, der beim Empfang des Alarmsignals eine Warneinrichtung 
betatigt . 

Der Druckverlustdetektor kann von jeder iiblichen Art 
sein und ist vorzugsweise direkt mit dem Ventilschaft des Rei- 
fens verbunden. Gegebenenf alls kann der Detektor jedoch auch 
getrennt von dem Reifenventil montiert und mit dem Innern des 
Reif ens durch einen Schlauch oder ein Rohr verbunden sein, der 
bzw. das an seinem entgegengesetzten Ende mit einer Offnung ver- 
bunden ist, die <an einer geeigneten Stelle der Radfelge ausge- 
bildet ist. 

Das von dem Funksender erzeugte Warnsignal kann mit 
einer iiblichen Drahtwendelantenne ausgesendet werden oder von 
dem Gehause selbst, wenn dieses aus einem fiir diesen Zweck ge- 
eigneten Material besteht. Die Sendeant enne kann auch von einem 
Metallbelag auf der Auflen- oder Innenwandung eines aus nichtlei- 
tendem Material bestehenden Gehauses gebildet werden. Die Sende- 
antenne ist vorzugsweise auswarts von dem Felgenhorn angeordnet, 
damit dieses die Signaliibertragung nicht beeintrachtigt . 

Urn wahrend der Fahrt des Fahrzeuges eine Storung des 
Anzeigesystems durch von auflen kommende Stdrsignale zu vermei- 
den, ist die Empf angs ant enne auf der Unterseite der Fahrzeug- 
karosserie angeordnet und daher gegeniiber Storsignalen voll- 
komraen abgeschirmt, und ist der Funk empf anger in einem Gepack- 
raum des Fahrzeuges angeordnet. 
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In einer Aus fiihrungs form der Erfindung ist das 
Gehause kegelstumpf f brmig und am kleineren Ende geschlos- 
sen und sitzt es mit seinem grb'Beren Ende fest in einer in 
der Zierlcappe ausgebildet en und rait deren Mittelbf fnung kon- 
zentrischen Rinsnut. Der Funksender ist auf einer Isolierplat- 
te monticrt, welche die Mit telof fnung des Zierdeckels aulien ab- 
deckt und zusammen mit einer die- Mittelbf fnung des Zierdeckels 
innen abdeckenden Widerlagerplatte mit dem Gehause verspannt 
ist. - • 

Die vorstehend angeordneten und weitere Aufgaben, 
Merlonale und Vorteile der Erfindung gehen aus der nachste- 
henden Beschreibung und den beigefiigten Patent anspruchen 
hervor » Dabei wird auf die beigefiigten Zeichnungen bezug- 
genominen, in denen Aus fiihrungs beispiele der Erfindung dar- 
gestellt sind. 

Fig. 1 zeigt schaubildlich einen Persorienkraf twagen, 
der rait dem erf indungsgema'Ben System zur Anzeige eines Druck- 
verlustes in seinen Luftreifen versehen ist,. 

Fig. 2 schematisch, teilweise im Schnitt, einen 
Druckverlustdetektor und einen Funksender, die erfindungs- 
gemafl an einem Fahrzeugrad angebracht sind, 

Fig. 3 in einer ahnlichen Darstellung wie Fig. 2 
eine abgeanderte Anordnung, 

Fig. k schematisch im Schnitt eine andere 
Ausflihrungsf orra der Erfindung,' 

Fig. 5 in einer ahnlichen Darstellung wie 
Fig, k eine weitere Aus fiihrungs form der Erfindung, 
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Fig. 6 das Prinzipder elektrischen Schaltung 
eines erf indungsgemafl an einem Fahrzeugrad montierten 
Funks enders und 

Fig. 7 eine elektromagnetische Welle, die von 
einer Sendeantenne ausgesendet wird, die erf indungsgemafl 
auf einem Zierdeckel eines Fahrzeugrades montiert 1st. 

In den Figuren 1 und 2 ist beispielsveise ein 
Personenkraf twagen 10 gezeigt, der von Radern 11 getra- 
gen wird, von denen jedes in der iiblichen Weise eine Rad- 
scheibe 12, eine an der Radscheibe 12 befestigte Felge 13, 
einen Reifen 14 und einen das Rad 11 auflen abdeckenden Zier- 
deckel 15 besitzt. Jeder Wulstteil des Reifens l4 liegt dicht 
an eirier Felgenschulter und einem Felgenhorn der Felge 13 an. 
Diese ist mit einem Luftventil l6 versehen, an dera ein Reifen 
druckdetektor 17 angebracht ist, der aus einem Ein-Aus-Schal- 
ter bestehen kann, der pneumatisch mit dem Innern des Luftrei 
fens Ik in Verbindung steht und auf den im Innern des Rei- 
fens 14 herrschenden Druck anspricht. 

Erf indungsgemaB besteht der Zierdeckel 15 aus 
nichtleitendem Material, wie Kunstharz, und ist ein zum 
Senden eines Druckverlustsignals dienender Sender 18 vor- 
gesehen, der die Mittelof fnung 15 a des Zierdeckels durch- 
setzt und mit dem Detektor 17 elektrisch verbunden ist. Der 
Sender 18 besitzt eine Stromquelle in Form einer Batterie 19 
und ist so geschaltet, da£ er ein Funksignal rait einer be- 
stimmten Frequenz erzeugt^ wenn der Detektor 17 auf einen 
niedrigen Reifendruck anspricht* Die Aus gangs klemme des 
Senders 18 ist mit einem kegelstumpf f ormigen Gehause 20 
verbunden, das auch als Sendeantenne dient. Das Gehause 20 
ist im wesentlichen in der Mitte des Zierdeckels 15 so be- 
featigt, daB es die Mittelof fnung 15 a und den Sender 18 
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bedeckt. In diesem Fall kann der vorgenannte Sender 18 eine 
bekannte Ausbildung haben; vorzugsweise ist er im Aufbau 
leicht und kompakt. Urn zu gewahrleisten, dafl die von der 
Sendeantenne 20 ausgesendeten Hochfrequenzsignale genxi- 
gend stark sind und beispielsweise bei einem Abstand von 
100 m von einer. Emp fangs ant enne eine Starke von 12 uV/m 
oder mehr haben, soil die Stromquelle 19 des Senders 18 
eine geniigend grolie Kapazitat haben. 

Die Sendeantenne 20 ist auswarts von dera Felgen- 
horn 13 a angeordnet, damit dieses die Ubertragung des Si- 
gnals nicht stort, aber einwarts von einem Kotflugel 22, 
damit die Antenne 20 vor Hindernissen geschiitzt ist, die 
auf der Fahrbahn vorhanden sein konnen. Die von der An- 
tenne 20 ausgesendeten Druckverlustsignale werden von 
einer Emp fangs ant enne 23 empfangen, die auf der Unter- 
seite der Fahrzeugkarosserie montiert ist, beispiels- 
weise unter dem am Heck des Fahrzeuges vorgesehenen 
Gepackraum, so dafi die Antenne durch das Blech der Fahr- 
zeugkarosserie vor Stbrsignalen abgeschirrat ist, die bei- 
spielsweise aus ahnlichen Funksignalen anderer Fahrzeuge 
bestehen. Der Empfanger 2k ist mit einer geeigneten Warn- 
einrichtung 25 verbunden, die beispielsweise auf dem In- 
strumentenbrett des Fahrzeuges an einer solchen Stelle an- 
geordnet ist, dafi ihre Betatigung von dem Fahrer des Fahr- 
zeuges sofort bemerkt wird. Die Warneinrichtung 25 kann aus 
einem Blinklicht oder einem Summer oder einer anderen Warn- 
einrichtung bestehen, die aufgrund des Empfanges eines von 
dem Sender 10 kommenden Warnsignals ein Warnsignal abgibt. 
In der in den Figuren 1 und 2 gezeigten Aus fiihrungs form wer- 
den der Empfanger 2k und die Warneinrichtung 25 von der Bat- 
terie des Fahrzeuges 10 gespeist. 
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GemalS Fig. 2 ist der Detektor 17 auf dem Schaft des 
Luftventils 16 montiert. Er kann aber audi auf der Innenseito 
eines aus nichtl extend em Material bestehenden Zierdeckels 15 
angeordnet sein t vie dies insbesondere in Fig, 3 dargestellt 
ist. Man kann den Druckverlustanzeiger 17 durch eine Druck- 
luftleitung 26 mit dem Luftventil l6 verbinden. In diesem 
Fall wird das Gewijcht des Detektors 17 nicht von dem Luft- 
ventil 16, sondern von dem Zier deckel 15 auf genommen, so daft 
man einen Detektor verwenden kann, der grolier und daher lei- 
stungsf ahiger ist. In der in Fig. 3 gezeigten Ausf Uhrungsf orm 
ist die Sendeantenne 20 einwarts von dem Zierdeckel 15 ange- 
ordnet, der aus nichtleitendem Material, wie Kunstharz, be- 
steht, wie vorstehend angegeben vrurde. 

Gemali Fig. 4 ist der erf indungsgemafi vorgesehene 
Druckverlustsignalsender auf einem Zierdeckel 50 montiert, 
der aus leitendem oder nichtleitendem Material bestehen kann, 
Auch in dieser Ausf uhrungsf orm ist der Sender in einem kegel- 
stumpf f ormigen Gehause 51 montiert, das ahnlich wie in Fig, 2 
aus Kunstharz besteht und mit seinera grofleren Innenende in 
einer kreisf ormigen Nut 52 sitzt, die eine Mittelof fnung 53 
des Zierdeckels 5° umgibt. Das Gehause $1 ist auf seiner 
Aulien- und Innenwandung mit einem Metallbelag 5^ versehen 
und besitzt einen zentralen Zapfen 55 1 der eine Gewinde- 
bohrung 56 aufweist, in die eine Schraube 57 eingescliraubt 
verden kann, welche den Kegelstuinpf 51| eine Isolierplat- 
te 58 und eine Widerlagerplatte 59 mit dem Zierdeckel 50 
verspannt. Zu diesem Zweck sind die Isolierplatte 58 und 
die Widerlagerplatte 59 mit Schraubenlbchern 60 und Gl 
versehen, die mit der Bohrung 56 des Gehauses 51 fluch- 
ten» Wenn der Zierdeckel 50 aus Metall besteht, sitzt das 
grofiere, innere Ende des Gehauses 51 unter Zwischenlage 
eines nicht gezeigten, geeigneten Isoliermaterials in der 
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Ringnut 52. Die Isolierplatte 58 unci die Widerlagerplatte 59 
sind im Durchinesser grbfler als die Mittelof fnung 53 des Zier- 
deckels 50 und werden mittels der Schraube 57, einer Mutter 62 
und einer Unterlegscheibe 63 fest gegen die entgegengesetzten 
Seiten des Zierdeckels 50 gepreflt. Auf der Isolierplatte 58 
ist ein Funksender 64 montiert, der durch eine Leitung 65 mit 
eineiu Druckverlustdet ektor verbunden ist, der an dem Reifen- 
ventil angeordnet ist, Der AusgangsanschluIJ des Funksenders 64 
ist bei 66 mit dem Metallbelag 54 des Gehauses 51 verbunden, 
Han kann also einen Druckverlustdetektor an einer von dem Rei- 
Tenventil entfernten Stelle montieren und mit dem Innern des 
Reifens pneumatisch durch eine Leitung verbinden, die entwe- 
der an das Reifenventil oder eine in der Radfelge vorgesehe- 
ne Of fnung angeschlossen ist.. 

Der Metallbelag 5^ *nu£ nicht unbedingt auf der 
AuBen- und auf der Innenwandung des Gehauses 51 vorgese- . 
hen sein, sondern es geniigt, wenn er auf der Auiien- oder 
der Innenwandung des Gehauses vorhanden ist. Das Gehau- 
se 51 kann auch eine andere als die dargestellte Kegel- 
stumpfforni haben, beispielsweise die Form einer trigona- 
len Pyramide, einer Kuppel oder einer Halbkugel, sofern 
es einen Hohlraum fiir die Aufnahme des Druckverlus tde- 
tektors und/oder des Funksenders besitzt. Ferner geniigt 
es, wenn der Metallbelag 54 nur auf einem Tell der Fla- 
che der Auiien- und/oder Innenwandung des Gehauses 51 vor- 
handen ist. Vorzugsweise ist dieser Belag jedoch auf der 
ganzen Flache des Gehauses vorgesehen, well da im die Si- 
gnalwellen in alien Richtungen mit einem hbheren Wirkungs- 
grad ausgesendet werden. 

In der in Fig. 5 gezeigten Abanderung ist eine 
als Stromquelle dienende Batterie ' 67 auf* der Isolierplat- 
te 58 befestigt und elektrisch rait einem Druckverlus tde- 
tektor, beispielsweise 17 in Fig. 1 und mit einem Hoch- 
frequenzoszillator 64 verbunden. Venn der Osziilator 64 
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mittels des Detektors eingeschaltet ist, erzeugt er 
Hochfrequenzsignale , die von einer nicht gezeigten Draht- 
wendelantenne ausgesendet warden* Da die Stromquelle 67 unci 
der Sender 64 in einera aus nichtleitendem Material bestehen- 
den Gehause auf der AuBenseite des Zierdeckels 50 angeordnet 
aind, wird die Ubertragung der Funksignale zu der Empfangsan- 
tenne nicht gestort, wie dies bei Sendern der Fall ware, die 
im Innern des Zierdeckels angeordnet sind. 

Fig. 6 zeigt das Prinzip einer elektrischen Schaltung 
mit einem Hochfrequenzoszillator 68, der einen Schwingkreis 69 
besitzt und durch einen elektrischen Leiter 72 in Reihe mit 
einem Meiischalter 70 und einer Stromquelle 71 geschaltet ist. 
Der Schwingkreis 69 ist an einem Anschluft 69 a mit einer Sen- 
deantenne 73 und einem anderen Anschluft 69 b mit einer geerde- 
ten Felge ^k verbunden. Venn der Innendruck im Luftreifen 75 
unter einen vorherbestimraten Vert sinkt, schliefit der Meii- 
schalter 70, so dafl die Spannung der Stromquelle 71 an den 
Oszillator 68 angelegt wird und dieser eine Spannungsschwin- 
gung erzeugt t die iiber die Anschliisse 69 a und 69 b an die 
Sendeantenne 73 angelegt wird. Fig. 7 zeigt die elektroraa- 
gnetische Welle, die von der Sendeantenne 73 einwandfrei zu 
der auf der Unterseite der in Fig. 1 gezeigten Fahrzeugka- 
rosserie angeordneten Empf angsantenne 23 ubertragen wird, 
well die Sendeantenne 73 auf der mit der Achse des Fahr- 
zeugradea koaxial«n Linie y - y 1 angeordnet ist. 

Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend 
ausfuhrlich beschr iebenen, bevorzugten Ausfiihrungs- 
beispiele der Erfindung eingeschrankt , sondern diese 
konnen im Rahman des Erf indung*gedankens und unter Vah- 
rung der erf indungsgemall erzielten Vorteile in ihrer Aus- 
bildung und Virkurigsweise abgeandert werden. 
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Patentanspriiche : 

System zur Anzeige eines Druckverlustes In einera 
Luftreifen auf einem Fahrzeugrad mit einer Radscheibe, einer 
auf der Radscheibe befestigten und mit Felgeiihbrnern sum Hal- 
ten des Reifens versehenen Felge und einem das Rad auften ab- 
deckenden Zierdeckel, gekennzeichnet durch, in Kombination^ 
einen in pneumatischer Verbindung mit dem Innern des Heifens 
stehenden Druckverlustdetektor zur Anzeige eines Druclcverln- 
stes im Reifen unter einen vorherbestimmten Wert , ein aus 
nichtleitendem Material bestehendes Gehause, das im vesent- 
lichen in der Mitte des Zierdeckels des Pahrzeugrades auf 
diesem Zierdeckel befestigt ist, einen in dem Gehause an- 
geordneten und mit dem Druckverlustdetektor verbundenen 
Funksender, der dazu dient, ein Warnsignal mit einer vor- 
herbestimniten Frequenz zu erzeugen, wenn der Detektor einen 
abnormen Druckverlust im Reifen anzeigt, und eine Empfangs- 
anordnung, die eine Empf an gs ant enne fur den Empfang eines 
von dem Funks ender gesendeten Warnsignals uhd einen mit der 
Empf angs ant enne verbundenen Funk empf anger aufvreist, der beim 
Empfang des Alarms ignals eine Warneinrichtung betatigt- 

2. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali der Funksender eine 
Sendeantenne besitzt, die auswarts von dem Felgenhorn der 
Felge angeordnet ist. 

3. System zur Anzeige eines Dru clever Ins tes nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl der .Druckverlust- 
detektor mit einem Ventilschaft des Rett ens verbunden ist- 
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4. System zur Anzeige eines Druckverlus t es nach 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dan in dom Gehausc als 
Stromquelle eine Datterie angeordnet ist, die mit dein Druck- 
verlustdetektor und dem Fimksender verbunden ist und diesen 
einschaltet, wenn der Detektor auf einen abnoriaalen Druckan 
spricht • 

5- System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch l t dadurch gekennzeichnet, dafi dei- Zierdeckel aus 
nichtleitendein Material besteht und das hohle Gehause als 
Sendeantenne fur den Funics ender dient. 

6. System zur Anzeige eines Druckverlus tes nach 
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , dali das als Sendean- 
tenne dienende Gchause auf der Auflenseite des Zierdeckels 
montiert ist. 

7- System zur Anzeige eines Druckverlus tes nach 
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dart das als Sendean- 
tenne dienende Gehause auf der Innenseite des Zierdeckels 
montiert ist. 

8. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Empf angsanten- 
ne auf der Unterseite der Fahrzeugkarosserie und der Empfan- 
ger in einem Gepackraum des Fahrzeuges angeordnet ist. 

9. System zur Anzeige einos Druckverlustes nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dart der Druckverlust- 
detektor auf dem Zierdeckel des Fahrzeugrades montiert und 
durch ein Rohr oder einen Schlauch mit einem Ventilschaf t 
des Reifens verbunden ist. 
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10. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 1, dadurch gekeruizeichnet, daB das Gehause aus 
nichtleitendem Material besteht und mit einem Metallbe- 
lag versehen ist, der als Sendeantenne fur* den Funksen- 
der dient • 

11. System zur Anzeige eines Druckverlustes 
nach Anspruch 10, dadurch gekeruizeichnet, daB das Ge- 
hause kegelstumpf f brmig ist und mit seinera grbBeren En- 
de fest in einer Hingnut sitzt, die in einer in dem mitt- 
leren Toil des Zierdeckels ausgebildeten und mit dessen 
Mittelbf fnung konzentrischen Rirignut sitzt, und der Funk- 
sender auf einer die Mittelbf fnung des "Zierdeckels auBen 
abdeckenden Isolierplatte montiert ist, die zusammen mit 
einer die Mittelof fnung des Zierdeckels innen abdeckenden 
Widerlagerplatte fest mit dem Gehause verspannt ist. 

12. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 10, dadurch gekeruizeichnet , daB der Metallbelag auf 
der AuBen- und der Innenwandung des Gehauses vorgesehen ist, 

13 • System zur Anzeige eines Druckverlustes nach . 
Anspruch 10, dadurch gekeruizeichnet , daB der. Metallbelag 
auf der AuBenwandung des Gehauses vorgesehen ist# 

lk. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet , . daB der Metallbelag auf 
der Innenwandung des Gehauses vorgesehen ist. 

.15. System zur Anzeige eines Druckverlustes nach 
Anspruch 1, dadurch gekeruizeichnet, daB der Funks end er mit 
einer Drahtwendelantenne zum Aussenden des l-arnsignals ver- 
sehen ist. 
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